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Transportstyrelsens forfattningssamling PN crvreisEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allméiinna rad TSFS 2015:27
om sikerhet i vigtunnlar m.m.; Konsoliderad elektronisk
(konsoliderad elektronisk utgiva) utgava

beslutade den 18 maj 2015. Andringar inférda t.0.m. 2019:66. VAGTRAFIK

Den konsoliderade elektroniska utgdvan kan innehdlla fel. Observera ddrfor
att det alltid dr den tryckta utgavan som giller.

1 kap. Inledande bestimmelser
Tillimpningsomrade

1§ Dessa foreskrifter innehaller bestimmelser om tillimpningen av lagen
(2006:418) om sékerhet i vdgtunnlar, férordningen (2006:421) om sékerhet i
vigtunnlar samt 3 kap. 8-10 §§ plan- och byggférordningen (2011:338)
avseende sékerhet i vagtunnlar.

2§ Bestimmelserna i dessa foreskrifter ska tillimpas fran och med
projekteringsstadiet.

Allménna rad
Projekteringsstadiet bér anses inlett ndr arbetet med vigplan eller
motsvarande har pabdrjats.

Definitioner

38§ I dessa foreskrifter anvinds foljande begrepp med nedan angiven
betydelse.

sdker plats ett utrymme med en utgdng som inte leder till ett
tunnelrér dir en olycka har skett och som ger till-
filligt skydd mot livshotande faror, inne i eller utan-
for tunneln, dir trafikanter kan soka skydd efter eller
under utrymning

trafikflode dimensionerande &rsdygnstrafik med fordon riknat
per tunnelrdr

tunnel en minst 100 meter lang vdg omsluten av jord eller
berg eller en konstruktion som medger att fordon kan
foras under t.ex. hogre beldgen mark, byggnader eller
vatten
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utrymningsvag vég for utrymning till en séker plats som kan omfatta
dorrar i en nddutgang eller forbindelsevagar

I 6vrigt har beteckningarna i dessa foreskrifter samma betydelse som i
. véiglagen (1971:948),

. lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner,

. vagtrafikdataforordningen (2019:382),

. lagen (2003:778) om skydd mot olyckor,

. lagen (2006:263) om transport av farligt gods

. lagen (2006:418) om sékerhet i vdgtunnlar,

. forordningen (2006:421) om sékerhet i vagtunnlar,
. vigmarkesforordningen (2007:90),

9. plan- och bygglagen (2010:900), och

10. plan- och byggforordningen (2011:338).

(TSFS 2019:66)
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Utmérkning

4§ I viagmarkesforordningen (2007:90) finns bestimmelser om anvisningar
for trafik och utmérkning i tunnlar, pad andra védgar samt i terring genom
bland annat vigmaérken, trafiksignaler och andra anordningar.

2 kap. Allminna bestimmelser
Tillimpningsomrade

1§ 2-8 §§ giller tunnlar som &r langre &n 500 meter.

Anmilan om projektering

2§ I samband med att projektering av en tunnel inleds ska tunnelhallaren
anmadla det till Transportstyrelsen.

Trafikflode

3§ Om andelen tunga lastbilar dverstiger 15 procent, ska det berdknade
trafikflodet 6kas med en faktor 1,2. Stora variationer i trafiken 6ver aret ska
beaktas vid berdkningen av trafikflodet.

Informationskampanjer

4§ Tunnelhéllare ska regelbundet anordna informationskampanjer for
trafikanterna om sékerhet i tunnlar. Informationen ska baseras pé inter-
nationellt dverenskomna underlag. Informationen ska minst omfatta hur
trafikanterna ska upptrdda vid motorstopp, tit kobildning, olyckor och
brander i en tunnel.

Information om sékerhetsutrustning i tunneln ska finnas pé platser som é&r
tillgéngliga for trafikanterna.



Allméinna rad

Platser som dr bor anses vara tillgdngliga for trafikanterna ddr
information kan ges dr rastplatser i ndrheten av tunnlar, pdfarter till
tunneln ddr trafikanterna mdste stanna samt webbplatser.

Sakerhetsdokumentation

5§ Nair en tunnel &r fardig att tas i drift ska det finnas en sédkerhets-
dokumentation enligt 6 § 1 lagen (2006:418) om sédkerhet i végtunnlar.
Sékerhetsdokumentationen ska, utdver vad som sdgs i forordningen
(2006:421) om sékerhet i vagtunnlar, innehalla

1. en forteckning Gver utforda riskanalyser enligt 27 och 28 §§ samma
forordning,

2. en plan for att leda om trafiken vid stingning av tunnlar i syfte att
minimera storningar i trafiken och negativa effekter i form av ldgre
trafiksdkerhet i omgivande omraden, och

3. en plan for regelbundna 6vningar samt deras huvudsakliga mal och
syfte.

Kontrollenhet

6§ En kontrollenhet ska kontrollera att samtliga sdkerhetskrav i dessa
foreskrifter dr uppfyllda.

Allméinna rad
Det kan behévas flera kontrollenheter for att kontrollera att samtliga
sdkerhetskrav dr uppfyllda.

Regelbundna 6vningar

78§ Minst vart fjarde ar ska ovningar genomforas i full skala enligt 12 §
lagen (2006:418) om sdkerhet for vigtunnlar. Om flera tunnlar ligger i
nérheten av varandra, behdver en 6vning i full skala endast genomforas i en
av dem. Partiella Gvningar eller simuleringsdvningar i en tunnel ska
genomforas varje &r dé en 6vning i full skala inte genomfors.

8§ En tunnel far vara dppen for trafik under dvningen endast om det inte
finns ndgon lamplig omledningsvig for trafiken.

3 kap. Sikerhetskrav
Allmént

1§ De sidkerhetsatgiarder som vidtas for tunnlar ska vara resultatet av en
samlad bedomning dir f6ljande delar beaktas:

1. Tunnelkonstruktion.

2. Vagutformning.

3. Fordonsegenskaper.

4. Trafik och trafikstyrning.
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5. Utrymningsforhéllanden och assistans.

2§ Ibedomningen enligt 1 § ska foljande parametrar inga:
. Tunnelldngd.

. Antal tunnelror.

. Antal korfilt.

. Tunnelns tvérsektion.

. Vertikal och horisontell linjeféring.

. Tunnelns konstruktionstyp.

. Enkelriktad eller dubbelriktad trafik.

. Trafikflode, inklusive dess fordelning dver dygnet.
9. Tét kobildning.

10. Tid innan rdddningstjénst kan paborja insats.

11. Andel tunga lastbilar.

12. Andel och typ av transporter av farligt gods.

13. Tillfartsvdgarnas utformning.

14. Korfaltens bredd.

15. Fordonshastighet.

16. Geografiska och meteorologiska forutséttningar.
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3§ For tunnlar som har en speciell utformning eller speciella forut-
sdttningar avseende parametrarna i dessa foreskrifter, ska en riskanalys
genomforas. Den ska vara utgangspunkt for att bestimma om risk-
reducerande atgdrder behdver vidtas.

Allméinna rad
En tunnel bor anses ha speciell utformning om tunneln har pdfarter
eller avfarter i tunneln eller invid tunnelmynningarna eller trafik-
platser inne i tunneln. En tunnel bor anses ha speciella forut-
sdttningar om tunneln dr en sdnktunnel eller en overddckning.
Exempel pa metoder for riskanalys finns i Boverkets rapport,
Riskanalysmetoder, Delprojekt 2.2, bilaga till regeringsuppdraget
Personsdkerhet i tunnlar.

Antal tunnelror och korfalt

4§ En tunnel lingre &n 500 meter med dubbelriktad trafik och med ett
beréknat trafikflode som enligt en 15-arsprognos Overstiger 15 000 ska
utféras som en tunnel med mer dn ett tunnelrdr. Trafiken ska vara
enkelriktad i varje tunnelror.

5§ For tunnlar lingre dn 500 meter ska antalet korfalt pd huvudkoérbanan
vara lika manga inne i och utanfor tunneln. Foréndring av antalet korfalt
framfor tunnelns infart ska, om det 4r geografiskt mdjligt, ha avslutats pa det
avstand som ett fordon tillryggaldgger pé tio sekunder vid hogsta tillatna
hastighet.

Efter en tunnels utfart far, om det ar geografiskt mojligt, antalet korfalt
inte minska pé det avstdnd som ett fordon tillryggaldgger pa tio sekunder vid
hogsta tillatna hastighet.



6§ Om det hogra korfaltet i en tunnel har en bredd pé mindre &n 3,5 meter
och trafik med tung lastbil ar tillaten, ska en riskanalys genomforas. Den ska
vara utgangspunkt for att bestimma om riskreducerande étgérder behover
vidtas.

Tunnelgeometri

78§ Vid utformning av tunnlar ska linjeforing, lutning i ldngdled och
tvérfall beaktas. En berdkning av vigbanans lutning i ldngdled i anslutning
till en tunnel ska inkludera minst 100 meter av vigbanan utanfor tunnelns
infarter.

Allméinna rad
Lutningen i ldngdled bor berdknas mellan punkter som dr beldgna
hégst 100 meter fran varandra i tunnelns ldngdled.

8 § Vigbanans lutning i langdled i och i anslutning till en tunnel ldngre dn
500 meter ska, om det dr geografiskt mdjligt, vara hogst 5 procent. Om
lutningen &r storre dn 3 procent ska en riskanalys genomforas. Den ska vara
utgangspunkt for att bestimma om riskreducerande atgérder behover vidtas.

Noduppstillningsplatser

9§ I tunnlar som &r ldngre dn 1 000 meter och har dubbelriktad trafik och
ett trafikflode pd mer dn 4 000 ska ndduppstillningsplatser anordnas.
Avstandet mellan dessa ska inte vara storre dn 1 000 meter.

Allméinna rad

Ddr bredden utanfor korfiltet dr minst 3 meter bér kravet pd
noduppstdllningsplats anses vara uppfyllt. Ytan kan utgéras av en
gangbana, vigren eller annan korbar yta.

Brandmotstand

10§ Birformégan for tunnlar som i hindelse av brand kan dversvdmmas
(sdnktunnlar) eller orsaka att nirliggande byggnadsverk stortar samman
(6verdédckningar) ska verifieras genom provning eller berdkning for brand-
last enligt kolvétekurvan i standarden SS-EN 1363-2:1999. Varaktigheten
for brandlasten ska vara minst 180 minuter.

For tunnlar dir det barande huvudsystemet utgors av berg krévs ingen
verifiering av barférmaga vid brand.

11§ I hédndelse av brand ska tunnelns inklddnadssystem motstd brand-
paverkan utan att falla ner under den tid som krivs foér utrymning och
rdddningsinsats. Detta ska verifieras genom provning eller berdkning.

Allménna rad

Tid for utrymning och rdddningsinsats bor vara minst 60 minuter.
Atgéirder for att undvika spjilkning av betong kan baseras pd

“Rapport 16, 2011 - Betong och brand - Rekommendationer for att
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forhindra spjdlkning i anldggningskonstruktioner” (Svenska Betong-
foreningen).

12§ I tunnlar ska anldggningsdelar som utgdr gridns mellan ett trafik-
utrymme och ett utrymme som ingér i en utrymningsvig utformas i minst
brandteknisk klass EI 60.

13§ Tva eller flera titt pa varandra foljande dorrar i en utrymningsvig
mot ett trafikutrymme ska utformas i lagst brandteknisk klass EI 30-C. Om
endast en dorr skiljer trafikutrymmet fran utrymningsvigen ska dorren
utformas i lagst brandteknisk klass EI 60-C. (TSFS 2016:45)

Ventilation

14§ 15-19 §§ giller tunnlar som dr langre &n 1 000 meter och har ett
trafikflode pa mer dn 4 000.

15§ Ien tunnel ska det finnas ett mekaniskt ventilationssystem.

16 § I forsta hand ska tvérventilation eller halv tvarventilation anvéndas i
tunnlar med dubbelriktad trafik eller i tunnlar dir tdt kobildning forutsétts.
Om léngsgéende ventilation anvédnds i dessa tunnlar, ska en riskanalys
genomforas. Den ska vara utgangspunkt for att bestimma om risk-
reducerande atgdrder behdver vidtas.

Allméinna rad

Om ldngsgdende ventilation anvinds bér medellufthastigheten i

tunneltvdrsnittet vara minst 3 meter per sekund vid brandeffekter upp

till 100 MW med syfie att stoppa rékfronten uppstroms branden.
Exempel pd sdikerhetsdtgdrder som kan vidtas ndr ldingsgdende

ventilation anvinds dr trafikledning, rékutsug eller kortare avstand

mellan utrymningsvdgar.

17 § Vid projektering, byggande och drift av ventilationssystemet i tunnlar
ska foljande beaktas:

1. Luftféroreningar som fordon sldpper ut ska kunna kontrolleras vid
normal trafik och vid hogtrafik.

2. Luftfororeningar som fordon sldpper ut nér trafiken stér stilla pa grund
av ett tillbud eller en olycka ska kunna kontrolleras.

3. Brandgaser ska kunna styras.

18§ Om tvd nirliggande tunnelrér utgdr varandras sédkra plats, ska
atgdrder vidtas for att forhindra att brandgaser tringer in i det motsatta
tunnelrdret via mynningarna.

19§ I en tunnel med tvérventilation eller halv tvirventilation ska
utsugningssystemet vara utformat och sektionerat sé att det kan anvindas for
brandventilation och sé att utsugningen i brandens nérhet okar.

20§ For tunnlar som &r lingre d4n 3 000 meter och har ett trafikflode pa
mer dn 4 000 ska lufthastigheten i tunnelns ldngdriktning std under stindig



overvakning. Ventilationssystemet ska kunna anpassas med hjélp av ett
styrsystem.

Om en sddan tunnel har tvirventilation eller halv tvdrventilation, ska
spjall for utsug av luft och brandgaser installeras. Spjdllen ska kunna
mandvreras sé att brandgaser kan styras.

Drénering

21§ I tunnlar dér transport av farligt gods i mérkningspliktiga fordon,
enligt foreskrifter meddelade med stéd av forordningen (2006:311) om
transport av farligt gods, 4r tilldten ska det finnas ett drdneringssystem som
genom avloppsbrunnar eller andra anordningar kan leda bort brandfarliga
eller giftiga vétskor. Dréneringssystemet ska forhindra att brand, brand-
farliga vitskor eller giftiga vitskor sprids i ett tunnelror eller mellan
tunnelréren.

Handbrandsléickare och hjilptelefoner

22 § I tunnlar langre d4n 500 meter ska minst tva handbrandslédckare och en
hjélptelefon finnas vid tunnelmynningarna, i tunneln med hogst 150 meters
mellanrum och vid ndéduppstéllningsplatser. Handbrandsldckarna ska vara
minst 6 kg pulversldckare eller motsvarande med minsta effektivitetsklass
43A 233B C och uppfylla krav enligt standarden SS-EN 3-7.

Allménna rad
Handbrandslickarna och hjdilptelefonen kan placeras i en nisch i
tunnelviggen, i ett skdp pd viggen eller innanfor dorren till en
utrymningsvdag.

Utrymning

23 § Ien tunnel langre &n 500 meter ska det finnas utrymningsvagar sé att
trafikanterna sjidlva kan ta sig ut ur tunneln i héndelse av en olycka.
Utrymningsvégarna ska utformas som utgéngar direkt ut i det fria eller som
tvartunnlar mellan tunnelroren.

Avstandet mellan tva utrymningsvégar i en tunnel fér inte vara storre 4n
500 meter.

24§ Om avstdndet mellan tva utrymningsvégar ar storre dn 200 meter i
tunnlar ldngre dn 500 meter ska gransvirden for vad som é&r kritiska for-
héllanden faststillas och far inte overskridas under den tid som krdvs for
utrymningen.

Allméinna rad
Vid virdering av kritiska forhdllanden vid utrymning bor sikt,
vdrmestralning, temperatur och toxiska gaser beaktas. Féljande
gransvirden for kritiska forhdllanden kan tillimpas:
1. Viirmestrdlning: en maximal strdlningsintensitet pd 2,5 kW/m’.,
2. Lufttemperatur: hogst 80 °C.
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3. Toxiska gaser, 2,0 m ovan gangbana: mer dn 15 volymprocent
syre, mindre dn 5 volymprocent koldioxid och mindre dn 0,2 volym-
procent kolmonoxid.

4. Sikt: En siktstrdcka pd minst 10 meter.

Tiden till dess att forflyttning till fots pabérjas bor berdknas vara
minst 2 minuter.

25§ En sidker plats ska finnas i en utrymningsvdg om utrymningsvégens
utformning medfor att personer med nedsatt rorlighet inte kan utrymma péa
egen hand till det motstdende tunnelrdret eller ut ur tunneln.

Péa den sdkra platsen ska det vara mojligt att ringa nddsamtal med en
hjdlptelefon eller en mobiltelefon och det ska finnas hdogtalare for
informationsmeddelanden.

26§ Dorroppningen till en utrymningsvdg eller dorrdppningar i en
utrymningsvig ska ha en fri bredd pa minst 0,8 meter.

Efter passage genom dorren ska utrymningsvigen ha en fri bredd pa
minst 0,9 meter. (TSFS 2016:45)

27§ Om en utrymningsvédg lutar mer dn 8 procent, ska kompletterande
atgdrder vidtas for att underldtta utrymning for personer med nedsatt
rorlighet.

Allméinna rad
Exempel pa kompletterande atgdrder dr ledstinger eller vilplan.

28 § I tunnlar med mer dn ett korfélt ska det finnas en minst 0,8 meter
bred géngbana for utrymning till fots pa bada sidor av tunnelrdret som kan
anvindas vid olyckor eller haverier. I tunnlar med ett korfdlt ska en
géngbana finnas pa minst en sida av tunnelroret.

Forsta stycket géller inte om det finns en vigren eller en annan korbar yta
med minst 0,8 meters bredd som kan fylla samma funktion som en
gangbana.

29§ Dorrar fran tunnelrdret till en utrymningsvdg ska vara latt
Oppningsbara och dppnas i utrymningsriktningen.

Allméinna rad
En dorr bér anses vara ldtt 6ppningsbar om kraften understiger

1. 70 N for att trycka ner ett dorrhandtag,

2. 220 N for dppningsfunktionen hos dérrar déir panikutrymnings-
beslag anvinds, och

3. 150 N for fortsatt oppning av dérren.

Tilltride for riddningspersonal

30§ I ndra anslutning till en tunnelmynning for tunnlar ldngre dn 500
meter med mer dn ett tunnelrdr ska rdddningsfordon kunna foras mellan
korbanorna.



Allméinna rad
Forflyttning kan till exempel ske Gver mittremsan, pd en tvdrgdende
vdg mellan kérbanorna eller vid en ndrliggande trafikplats.

31§ I tunnlar med mer &n ett tunnelrdr ska det finnas tvarforbindelser som
rdddningstjansten kan anvénda. Avstindet mellan tva tvarforbindelser far
inte vara storre dn 1 500 meter.

Allméinna rad

Avstandet mellan tvirforbindelser bér bestimmas i samrdd med
rdddningstjdnsten. Tvdrforbindelser for rdddningspersonal bér
samordnas med utrymningsvéigar och kan dven utformas for passage
med fordon.

Belysning

32§ Belysning ska anordnas i tunnlar sa att trafikanternas sikt blir
tillfredsstdllande i infartszonen och inne i tunneln dygnet runt.

33§ Reservbelysning ska finnas i tunnlar sé att trafikanterna har tillracklig
sikt for att kunna kdra ut ur tunneln vid avbrott i strdmforsorjningen.

34§ Vigledande utrymningsljus ska finnas i tunnlar pa hogst 1,5 meters
hojd over gdngytan for att underlitta for trafikanter att utrymma till fots. Vid
avbrott i stromforsdrjningen ska det vigledande ljuset fungera i minst 60
minuter.

Vattenforsorjning

35§ Brandvattenforsorjning ska finnas i tunnlar lingre dn 500 meter.
Brandposter ska anordnas nira tunnelmynningarna. I tunneln ska avstdndet
mellan brandposterna vara hogst 250 meter.

Allménna rad
Brandposter i tunneln bor placeras i anslutning till utrymnings-
vdgarna.

Fast sliicksystem

36§ Om ett fast slicksystem installeras, ska dess effekt utvdrderas. En
sédan utvdrdering ska minst omfatta

1. effekt pa dréneringssystemet,

2. paverkan pé luftens skiktning i tunneltvérsnittet vid brand,

3. samverkan med branddetekterings- och larmsystem,

4. paverkan pa ventilationssystemet, och

5. paverkan pa tunnelns 6vervaknings- och styrsystem.
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Vigmirken m.m.

378§ Det ska finnas vigmirken och andra anordningar uppsatta som upp-
lyser trafikanter om alternativa véigar da en tunnel &r avstingd.

38§ Alla dorrar som leder till en utrymningsvég ska pa bada sidorna ha en
unik identifiering.

Informationsskyltar ska placeras i trafikutrymmet s att det framgér vilka
dorrar eller utgangar som inte dr en del av en utrymningsvég.

Overvakningssystem

39§ Tunnlar som dr langre dn 3 000 meter och har ett trafikflode pa mer
dn 4 000 ska ha en trafikledningscentral. Overvakning av flera tunnlar far
ske fran en gemensam trafikledningscentral.

40 § For tunnlar med flera trafikledningscentraler far vid varje tillfille
endast en trafikledningscentral ha kontroll Gver tunnelns sékerhetsfunktioner.
Det géller d4ven tunnlar som har forbindelse med ett annat land.

41§ System for tv-6vervakning och system for automatisk upptickt av
tillbud eller olyckor ska finnas i alla tunnlar som ska ha en trafiklednings-
central.

Allménna rad
Tunnlar med tv-6vervakning bor utrustas med hogtalarsystem som
kan anvdndas for att ge trafikanterna sdkerhetsmeddelanden.

42§ Om en tunnel ldngre dn 500 meter saknar trafikledningscentral, och
om driften av systemet for brandgaskontrollen ar skild fran driften av 6vrig
ventilation, ska ett automatiskt branddetektionssystem installeras i den
omfattning som behovs for detektering av brand i trafikutrymmet. Brand-
detektionssystemet ska vara sektionerat och samordnat med systemet for
brandgaskontroll.

Stingning av tunneln
43§ 44-46 §§ giller tunnlar ldngre &n 500 meter.

44 § Tunnelror ska kunna stidngas for trafik utan dréjsmal vid allvarliga
olyckor eller tillbud. Trafiken ska ledas s& att fordon som inte berdrs av
olyckan eller tillbudet snabbt kan ldmna tunneln.

Finns vigmérken eller andra anordningar som informerar trafikanter om
tdt kobildning, motorstopp, olyckor, brand eller andra risker ska dessa
anvindas for att informera trafikanterna.

45§ Trafiksignaler ska finnas uppsatta framfor alla tunnelmynningar s att
tunneln kan stéingas i en nddsituation. Signalerna ska kunna mandvreras pa
plats och kunna fjérrstyras i tunnlar av en trafikledningscentral.



Allméinna rad

Trafiksignaler och andra anordningar for att stoppa fordon vid en
nodsituation inne i tunneln bor finnas med hogst 1 000 meters inter-
vall i tunnlar som dr ldngre dn 3 000 meter och har ett trafikflode pa
mer dn 4 000.

46 § Om ett korfilt pd huvudkorbanan i en tunnel helt eller delvis stéings
av for planerade anldggnings- eller underhéllsarbeten, ska avstingningen
borja utanfor tunneln. Om det finns en trafikplats i tunneln far avstdngningen
borja i tunneln.

Kommunikationssystem

47§ Det ska finnas radiotickning i tunnlar lingre &n 500 meter s& att
rdddningstjédnsten kan anvénda sin egen kommunikationsutrustning.

48 § Om publika radiokanaler aterutsénds i tunnlar lingre &n 500 meter
och om det finns en trafikledningscentral, ska det vara mgjligt att via
aterutsdndningen ldmna sikerhetsmeddelanden till trafikanterna.

Stromforsorjning och elkretsar

49 § Tunnlar ska vara forsedda med reservstromkéllor for att sdkerstélla
att sdkerhetsutrustningen for utrymning fungerar under den tidsperiod som
krévs for utrymning.

50 § I tunnlar ska el-, mét- och styrkretsar vara utformade sa att ett lokalt
fel, orsakat av till exempel brand, inte péverkar oskadade kretsar och
sakerhetsfunktioner i skadans nérhet.

Skydd for sikerhetsutrustning

51§ Siakerhetsutrustningen i tunnlar ska skyddas mot skada som kan
uppstd vid mekanisk paverkan. Den ska dven fungera i hidndelse av brand
under den tid som krivs for utrymning och raddningstjénstens insats.

4 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna forfattning trdder i kraft den 1 juni 2015 d& Boverkets fore-
skrifter och allmédnna rad (BFS 2007:11) om sékerhet i vdgtunnlar ska upp-
hora att gilla.

2. De dldre foreskrifterna ska tillimpas for tunnlar dir en ansdkan om
godkdnnande enligt 10 § i lagen (2006:418) om sdkerhet i védgtunnlar har
inkommit till Transportstyrelsen innan den 1 augusti 2015.
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TSFS 2016:45
Denna forfattning tréder i kraft 1 augusti 2016.

TSFS 2019:66
Denna forfattning tridder i kraft den 1 juli 2019.
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